Popis stavby

Identifikaéné Udaje objektu

Stavba : Realizacia spolo¢nych zariadeni v obci Bajany Il.
S0O-01 — Cestné objekty

Kraj : KoSicky

Okres : Michalovce

Obec : Bajany

Stupen : Dokumentécia pre stavebné povolenie (DSP)

Druh stavby : Novostavba

Stavebno - technické rieSenie

Stavebny objekt pozostava z polnych ciest , Vetva L1, Vetva L2, Vetva H, Vetva E,
Cesta 1“.

Podklady
Podkladom pre vypracovanie projektovej dokumentacie bolo:
- polohopisné a vySkopisné zameranie obce
- katastralna mapa v digitalnej forme
- vlastné zistovanie skutkového stavu na mieste

Cestné objekty

Cestné objekty su sucastou pozemnych komunikacie, ktora zabezpecluje urcité
funkcie pri jej vyuzivani. Projektova dokumentacia rieSi rekonstrukciu jestvujlcej polnej cesty
a dobudovanie palnej cesty napajajlucej sa na jestvujucu komunikaciu v obci Bajany.
Navrhované cesty su jednopruhové so Sirkou jazdného pruhu 2,5m a 3m. Na navrhovanych
cestach sG navrhované vyhybne. Vyhybne st navrhované dizok 25,0m a &irky 2,5m
/umiestnenie a stani¢enie vyhybni je zrejmé z vykresovej €asti — situacie jednotlivych ciest/.

Zemné prace

Pri vykopovych pracach sa bude uvaZovat so zatriedenim zemin do triedy taZitelnosti
3. Pred zacatim vykopovych prac je investor povinny vytyGit vSetky podzemné inzZinierske
siete, aby nedoSlo kich poSkodeniu. VSetky zemné prace v blizkosti podzemnych
inZinierskych sieti je potrebné vykonavat ru¢ne podla STN 73 3050 a dodrZzat STN 73 6005.

Zemné prace pozostavaju z vykopov a z nasypov, Upravy a zhutnenia plane cesty a
zo zahumusovania hrabky 100 mm a osiatia travnym semenom.

Pri realizacii ak budu zistené Useky s podmacanym |6Zzkom, je potrebné na tychto
usekoch jestvujuce 16zko vybrat a vymenit za 16zZko z lomového kamena.

Zemina z vykopov sa pouzije do nasypov a nedostatok zeminy do nasypov sa
dovezie zo skladky v extravilane obce. Nasypy je nutné hutnit po vrstvdch max. hrubky
300mm na unosnost 96%PS. Humus potrebny na zahumusovanie sa dovezie zo skladky
humusu v extravilane obce.

Skladku pre vykopanu zeminy urc¢i stavebnik/obec v extravilane katastralneho Uzemia
obce.

V jednotlivych tsekoch navrhovanych komunikacie su po jednej strane cesty naletové
dreviny, ktoré je nutné odstranit. Naletové dreviny su dreviny do priemeru 50mm. Odstrania
sa aj jednotlivé stromy, ktoré rasti na nevhodnom mieste.

Technicky popis ciest:
Cesty oznacené ako Vetva L1, Vetva L2, Vetva H, Cesta 1“ sl novo navrhované
cestné telesa.



Po zrealizovani zemnych prac a zhutneni plane polnej cesty sa vybuduje konStrukcia
cesty lemovana z oboch stran krajnicou spevnenou Strkodrvou.

KonStrukcia navrhovanej cesty /Vetva L1, L2, H/:
Vibrovana Strkodrva fr.32-63mm

s vypliiovym kamenivom hribka 200mm
Podklad zo Strkodrvy hridbka 200mm
Geotextilia FIBERTEX

Spolu hrabka 400mm

Konstrukcia navrhovanej cesty /Cesta 1/:

Asfaltovy betdn hrubozrnny kryt ~ ABH 11l hribka 50mm
Strkodrva FR. 32-63mm SD hrdbka 150mm
Strkodrva FR. 0-128mm SD hrabka 250mm
Geotextilia FIBERTEX

Spolu hribka 450 mm

Podlozie polnej cesty musi byt zhutnené tak, aby hodnoty Egerz boli minimalne 30
Mpa a pomer Egerz / Egern dosahoval hodnotu menSiu ako 2,5 (meranie zhutnenia doskovou
statickou zatazkavacou skuskou podla STN 73 6190), ¢o dodavatel musi dokladovat.
V pripade, Ze vysledky zataZzkavacej skusky nedosiahnu poZzadované hodnoty bude
potrebné navrhnut opatrenia na zlepSenie Gnosnosti podloZia.

Komunikacia je ohrani¢ena krajnicami zo Strkodrvy fr.8-16mm hr.100mm Sirky 0,5m.
Sirkové usporiadanie navrhovanych ciest:

Vetva L1-— priebezny Usek

Jazdny pruh 1 X 2,50M......ccccovviiiiiiieeeeiiiiiiieeenn. 2,50 m
Nespevnend krajnica 2 X 0,50 M.....ooeeveiiiierenrieees 1,00 m
Spolu: 3,50 m
Vetva L1 — v mieste vyhybne

Jazdny pruh 1 X 2,50M......cccoiiiiiiiiiiiiiiices 2,50 m
Vyhybria 1 X 2,50m ......ooooiiiiiiiiiie e, 2,50m
Nespevnend krajnica 2 X 0,50 M.....ooieveiiiiierenrieees 1,00 m
Spolu: 6,00 m

Vetva L1 — kryt vybrovana $trkodrva, dfzka cesty 496m, plocha cesty 1394m?

Vetva L2— priebezny Usek

Jazdny pruh 1 X 2,50M......cccoeiiiiiiiiiiiiiicies 2,50m
Nespevnend krajnica 2 X 0,50 M.....ooeeveiiiierenrieees 1,00 m
Spolu: 3,50 m
Vetva L2 — v mieste vyhybne

Jazdny pruh 1 X 2,50M.......ccccoiiiiiiineeeeiiiiiiieeennn. 2,50 m
Vyhybria 1 X 2,50m ......ooooiiiiiiiiiie e, 2,50m
Nespevnend krajnica 2 X 0,50 M.....ooeeveiiiiierenrieees 1,00 m
Spolu: 6,00 m

Vetva L2 — kryt vybrovana $trkodrva, dfzka cesty 408m, plocha cesty 1 020m?



Vetva H— priebezny Usek

Jazdny pruh 1 X 2,50M......cccoiiiiiiiiiiiiiiiccaas 2,50m
Nespevnend krajnica 2 X 0,50 M.....ooeeveiiiierenrieees 1,00 m
Spolu: 3,50m
Vetva H — v mieste vyhybne

Jazdny pruh 1 X 2,50M.......ccccoiiiiiiineeeeiiiiiiieeennn. 2,50 m
Vyhybria 1 X 2,50m ......coooiiiiiiiiii e, 2,50m
Nespevnena krajnica 2 X 0,50 M......coeveiiiiivenninnns 1,00 m
Spolu: 6,00 m

Vetva H — kryt vybrovana $trkodrva, dfzka cesty 306m, plocha cesty 821m?

Cesta 1— priebezny Usek

Jazdny pruh 1 X 4,00M......cccoeiiiiiiiiiiiiiicicceaes 4,00 m
Nespevnena krajnica 2 X 0,50 M.....oveeeeieiereeennnees 1,00 m
Spolu: 5,00 m

Cesta 1 — kryt asfaltovy beton zhrubozrny, dfzka cesty 116m, plocha cesty
464m?2

Zakladny prieény sklon vozovky je obojstranny s hodnotou 3,00%.

Navrhovana skladba vozovky nezohladnuje geologické podmienky z dévodu, ze
doposial nebol vykonany inZiniersko-hydrogeologicky prieskum. V dalSom stupni projektovej
dokumentéacie bude navrhnuté skladba vozovky aktualizovana.

Pod novou konstrukciou vozovky resp. pod navrhovanym nasypom sa vzhfadom na
vyskyt nevhodnych zemin v podloZi prevedie vymena resp. chemicka Uprava podloZia v
hribke 0,30 m.

Odvodnenie
Zrazkova voda bude odvedend z povrchu vozoviek zakladnym 3,0%-nym
jednostrannym prieénym sklonom a pozdiznym sklonom komunikéacie na okolity terén. Cesta
1 bude odvodnena z povrchu vozovky zakladnym 3,0%-nym obojstrannym prie€nym
sklonom a pozdiznym sklonom komunikacie na okolity terén.

VySkové rieSenie
Vyskovo sa navrhovana cesta prisp6sobuje pravému okraju v mieste napojenia a
okolitému terénu. RieSené Uzemie je rovinaté, preto pozdizne sklony si od 0,07% aZ po
0,8%. V lomoch nivelety, nie su vioZené vySkové obluky, pretoZe rozdiel sklonov nie je vacsi
ako 0,5%.

BOZP
Pri stavbe polnej cesty je nutné dodrziavat bezpecnost prace. VSeobecné predpisy pre
ochranu zdravia a bezpec¢nost pri praci st uvedené v zakonniku prace. Bezpecnost prace
predpisuje Zakon NR SR ¢&. 124/2006 z 2. februara 2006.

vo Vranove n.T. Ing. Lubomir Hrab¢ak



